CZY POLACY SA JESZCZE NARODEM MORSKIM? (Cz. 2)

DOKONANIA TRZECH SYSTEMOW USTROJOWYCH: II RP, PRL i III RP

s +.kto ma panstwo morskie, a nie uiywa go albo je sobie da wydzierad, wszystkie poZytki od siebie
oddala (...), z wolnego niewolnikiem si¢ stawa, 7 bogatego ubogim, z pana kmieciem, co jest sprosnosé
wielka i glupota.”

Rozmowa kruszwicka 1573, Jan D. Solikowski biskup Iwowski

Dzigki nieugietej postawie i politycznemu kunsztowi R. Dmowskiego Polska powrocita nad Battyk 10
lutego 1920 r.

25 lat pdzniej, 18 marca 1945 r. na plazy w Kotobrzegu zotierze 1 Armii Wojska Polskiego, po
krwawych walkach z Niemcami, przetamaniu systemu umocnien obronnych Watu Pomorskiego i twierdzy
Kotobrzeg, dziatajac spontanicznie, zdecydowali ten symboliczny Akt Zaslubin Polski z Baltykiem
powtorzy¢. Dokonali tego niezwlocznie po dotarciu na brzeg Battyku. Te dwa wydarzenia, cho¢ odlegle,
tacza si¢ bez watpienia w logiczng catos¢, jaka byto wypieranie niemczyzny ze starych ziem piastowskich.

Jak doszto do udziatu 1 Armii WP w bitwie o Wat Pomorski? Juz po kilku dniach od rozpoczecia
styczniowej ofensywy przez Armi¢ Czerwong byto dla Niemcow jasne, ze proby zatrzymania natarcia na
linii Wisty skonczg si¢ katastrofa wojsk niemieckich. Jedng z gtdwnych niemieckich linii obronnych stat si¢
Watl Pomorski (Pomernstellung). Fortyfikacje, setki bunkréw i umocnien polowych wznosili Niemcy w
nieprzystgpnym terenie lesnym od 1934 r. Wat Pomorski stat si¢ to pasem trudnych do sforsowania
umocnien obronnych, o dlugosci 275 km. Oceniajac sytuacje na froncie dowodztwo Frontu Biatoruskiego
postanowito wstrzymac si¢ z rozpoczeciem operacji berlinskiej do czasu rozbicia sit niemieckich na
Pomorzu. Zadanie to wraz ze zdobyciem twierdzy Kolobrzeg przypadto dowodcy 1 Armii WP gen.
Stanistawowi Poptawskiemu. 4 lutego, 1 Armia WP weszta niemal z marszu do dziatan bojowych.
Dokonanie glebokiego wytomu w systemie obrony niemieckiej bylo mozliwe dzieki uzyciu 1 Brygady
Pancernej im. Bohaterow Westerplatte. 11 lutego, pod Mirostawcem, obrona Walu Pomorskiego zostat
przetamana. Po przegrupowaniu, 1 Armia WP przystgpita do dziatan bojowych na kierunku twierdzy
Kotobrzeg. 18 marca Kotobrzeg zostat zdobyty.

Fakt zdobycia Kotobrzegu - miasta 1 portu morskiego, polscy zolnierze wykorzystali do
zademonstrowania wi¢zi Polakow z Baltykiem i wol¢ kontynuowania rozbudzonych w Pucku tradycji
morskich. Uroczysto$¢ zaslubin odbyta si¢ na tarasie i stoku fortu Ujscie, obok zniszczonej przez Niemcow
latarni morskiej. Przy dzwickach hymnu narodowego wciagnieto na maszt flage narodowsa. Zohierze
salutowali. W kolejnych przeméwieniach dominowaty nuty patriotyzmu — ,, ... zapamietajcie sobie. To jest
historia. Kiedys o tym dzisiejszym dniu przyszle pokolenia bedg mowié ze czcig, jak my mowimy o naszych
przodkach. Wy tworzycie historie, jak niegdys tworzyl jg Chrobry i Krzywousty.”

Po ostatnim przemowieniu kpr. Niewidziajto, w asyscie dwoch zotierzy, przeszedl na nabrzeze
wejsciowe do portu i wrzucit do morza zaslubinowy pierscien. Oddano salwy honorowe, rozpoczeta sie
kanonada z karabinow 1 rakiet sygnatowych. Podobne uroczystosci, roznigce si¢ scenariuszem, miejscem i
data, ale tozsame duchem, odbyty si¢ we wszystkich jednostkach 1 Armii WP.

Przelamanie Watu Pomorskiego i pdzniejsze 10-dniowe krwawe walk o Kotobrzeg, to operacja
catkowicie przygotowana i prowadzona przez dowodztwo 1 Armii WP, to niewatpliwie jedna z
najwickszych zwycieskich bitew, w ktorej uczestniczyli zotnierze polscy w Il wojnie §wiatowej. W bitwie
tej walczyto 73 tys. zotierzy. W walce poleglo, zmarto z odniesionych ran i zagingto az 2835 zothierzy.

Niezrozumiatym jest fakt, ze kolejne witadze III Rzeczypospolitej, deklarujace powrdt do polityki
historycznej, przemilczajg i ignorujg ten czyn zolnierza polskiego, dokonany tu — na polskiej ziemi.



POWROT NAD BALTYK PO IT WOJNIE SWIATOWEJ

W wyniku uzgodnien przywodcow Standéw Zjednoczonych, Zwigzku Radzieckiego 1 Wielkiej Brytanii,
ksztattujacych nowy tad polityczny w Europie Srodkowo-Wschodniej po II wojnie $wiatowej, Polska
odzyskata blisko 500 km pas wybrzeza z trzema duzym i kilkoma matymi portami oraz dwoma duzymi
stoczniami produkcyjnymi i jedng mata stocznig remontowa.Ten znaczacy potencjat gospodarczy byl jednak
kompletnie zniszczony. Najpilniejszym woéwczas zadaniem witadz administracyjnych panstwa byto
oszacowanie zniszczen, rozminowanie i odblokowanie portow oraz mozliwie jak najszybsze przywrdcenie
ich zdolnosci eksploatacyjnych. Bilans otwarcia nie wygladatl optymistycznie, ale nie zaczynaliSmy juz od
zera, jak w 1918 roku.

Pomimo znacznych strat kadrowych (ludobdjstwo w Piasnicy i Stutthoffie, masowe deportacje), do
Gdyni sukcesywnie $ciggali rozproszeni po kraju i §wiecie ludzie morza. Juz w kwietniu 1945 roku Gdynia
staje si¢ centrum polskich spraw morskich. Rozpoczyna dziatalno$¢ Gtowny Urzad Morski, pierwszy organ
administracji morskiej na cale polskie wybrzeze, swa dziatalno$¢ wznawia Szkota Morska i Morski Instytut
Rybacki. W czerwcu rozpoczyna dziatalnos¢ Biuro Odbudowy Portu.

Przed rozpoczeciem dziatan wojennych flota handlowa polskich spotek zeglugowych niemal w calosci
szczesliwie zostata ewakuowana do portow schronienia i nie zostata przejeta przez Niemcoé6w. Uczestniczac
aktywnie w dziataniach wojennych na morzach i oceanach (konwoje) poniosta jednak duze straty. W 1945
roku, zty stan techniczny statkoéw polskich przebywajacych na zachodzie, a takze skomplikowana sytuacja
polityczna (rzad londynski), nie dawaty szans na ich szybki powrdt do portu macierzystego.

W lipcu 1945 roku udato si¢ czesciowo uruchomié¢ porty w Gdyni 1 w Gdansku, ruszyly transporty z
dostawg zywno$ci z UNRRY oraz eksport polskiego wegla. Zaczely powraca¢ nasze statki z portow
internowania (Szwecja). Rok 1945 przyniost jeszcze jedng bardzo wazng wiadomo$¢, z internowania w
Rumunii powrdcit do kraju E. Kwiatkowski.

E. Kwiatkowski po zapoznaniu si¢ z sytuacjg na Wybrzezu, w poczuciu obowigzku, bez wahania przyjat
propozycje objecia stanowiska Delegata Rzadu do Spraw Wybrzeza. Jego zadaniem byta koordynacja i
nadzér instytucji panstwowych zajmujacg si¢ odbudowa miast portowych, odbudowg i uruchamianiem
przemystu nadmorskiego oraz wspodtdziataniem w akcji osiedlenczej. Pierwszy polski statek s/s ,,Krakow”,
witany przez tysigce osob zawingt do Gdyni 21 wrzesnia 1945 roku Dopiero po 8 latach powrocit m/s
,Batory”. W sumie do kraju wrocity wszystkie statki i ponad 800 os6b kadry ptywajace;.

Polska, jako cztonek zwycieskiej koalicji, uczestniczyla w podziale niemieckiej floty handlowej. Nasi
delegaci mieli nadzieje¢ odzyskac, jako odszkodowanie, rownowarto$¢ statkow utraconych w wyniku dziatan
wojennych. Nadzieje te okazaly si¢ ptonne. Po dramatycznych negocjacjach Polsce przypadto w udziale
raptem 13 statkow: 2 pasazerskie, prom, zbiornikowiec i1 drobnicowce, wigkszo§¢ w zlym stanie
technicznym, wymagajacym powaznego remontu.

Reparacje pokryly zaledwie w 20 % straty poniesione przez Polska Marynarke Handlowg w dzialaniach
wojennych na morzu. Jeszcze gorzej skonczyla si¢ sprawa rewindykacji zagrabionych przez okupanta
niemieckiego jednostek portowych taboru ptywajacego i kutréw rybackich. Strona polska czynita starania o
zwrot ok. 600 jednostek, odzyskano tylko 96.

Szeroki dostep do morza z trzema duzymi portami, ze zniszczonym potencjalem produkcyjnym,
mimo wszystko dawal Polsce niepowtarzalne szanse rozwoju. W okresie II Rzeczypospolitej
stworzono mocne fundamenty do rozwijania gospodarki morskiej, co znaczaco wplynelo na tempo
rozwoju kraju, odmieniono mentalnos¢ Polakow wskazujac wymierne korzysci z dostepu do morza,
wyksztalcono elity dobrze rozumiejace korzysSci plynace z uprawy morza. W 1945 roku ten dorobek
na szczescie nie zaginal. Nasze Wybrzeze nie bylo juz tylko ,,0knem na swiat”, w skali przedwojennej
Gdyni, stalo si¢ wielkg szansg szybkiego rozwoju calej gospodarki narodowej.

Oceniajac z perspektywy minionych lat dokonania rzadu w zakresie reaktywowania gospodarki morskiej
w poczatkowych latach PRL-u, trzeba powiedzie¢, ze po poczatkowym okresie spontanicznego, oddolnego
zrywu inicjatyw odbudowy infrastruktury w portach i stoczniach oraz podejmowania prob uruchomienia
dziatalnos$ci gospodarczej na morzu, gldwnie inspirowanych przez E. Kwiatkowskiego i specjalistow z jego
otoczenia, kolejne lata to brutalne wprowadzanie stalinowskich metod zarzadzania gospodarkg (w tym
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likwidacja prywatnych firm i represje wobec ludnosci), prowadzace do stagnacji i odwrotu od wcze$niej
wytyczonych kierunkow.

Pozytywne zmiany w naszej gospodarce morskiej zaczety pojawiaé si¢ po 1956 roku. Ministrem Zeglugi
zostal bezpartyjny prof. Stanistaw Darski, naukowiec zwigzany z Wyzsza Szkola Ekonomiczng w Sopocie,
dawng Wyzsza Szkota Handlu Morskiego, uczelnig ksztatcagcag miedzy innymi specjalistow transportu
morskiego. Prof. Darski byl najdluzej urzedujacym ministrem w resorcie zeglugi. Do jego zastug
niewatpliwie nalezy uregulowanie wielu niezwykle istotnych spraw, od wyprowadzenia na prosta
zagmatwanych spraw kadrowych w resorcie, do uruchomienia ambitnego planu nadrobienia op6znien w
rozwoju floty handlowej. W latach 1956-64 Polska Marynarka Handlowa powigkszyla swoj stan niemal
trzykrotnie. Polska bandera byta znana niemal w kazdym porcie $wiata. Znane bylo tez powiedzenie - nad
polska bandera nie zachodzi stonce.

U polskich armatoréw zacze¢to pojawiaé si¢ coraz wiecej nowoczesnych statkoéw roznych typow
(drobnicowce, chtodniowce, chemikaliowce, masowce i inne specjalistyczne jednostki), budowanych w
polskich stoczniach, wedtug projektow polskich konstruktoréw. Dla potrzeb naszej gospodarki morskiej
uruchomiono szereg o$rodkéw naukowo — badawczych, w tym: Instytut Morski w Gdansku, Morski Instytut
Rybacki w Gdyni i1 Polski Rejestr Statkow w Gdansku. Rozwijaja swa dziatalno$¢ coraz liczniejsze uczelnie,
w tym: politechniki w Gdansku i w Szczecinie, Wyzsza Szkota Ekonomiczna w Sopocie, wyzsze szkoly
(akademie) morskie w Gdyni i w Szczecinie, Akademia Rolnicza w Olsztynie. Powstajag wyspecjalizowane
przedsigbiorstwa niezbedne do obslugi szeroko rozumianej dziatalnos$ci na rzecz gospodarki morskiej.
Rozwijajacy si¢ przemyst okretowy, naturalne zaplecze dla stoczni produkcyjnych i remontowych, to setki
zaktadow pracy rozmieszczonych na terenie calego kraju. Huty, zaklady metalurgiczne, elektro —
maszynowe, wtokiennicze, chemiczne, meblowe. Nie sposob wymieni¢ wszystkich branz, ale o Cegielskim,
o Zamechu, o Hucie Stalowa Wola (HSW) wszyscy styszeli nie tylko w Polsce.

Zaraz po wojnie polskie rybotowstwo wyruszyto na potowy $ledzia 1 dorsza na towiska Morza
Potlnocnego. W 1959 roku flota polowowa przedsigbiorstwa ,Dalmor”, wyposazona juz w
najnowoczesniejsze statki traulery-przetwornie, towila na poinocno-zachodnim Atlantyku, na towiskach
nowofundlandzkich. W 1963 roku ztowilismy 200 tys. ton ryb morskich. Przy oéwczesnych brakach w
zaopatrzeniu 1 doptatach rzagdowych do produktéw rybnych, rynek krajowy mogt wchtona¢ kazda ilos¢ ryb i
byt to towar poszukiwany. Na stoty polskich rodzin trafita warto$ciowa zywno$¢ po bardzo przystepnych
cenach.

Eksploatacja naszej floty morskiej funkcjonowata w zgodzie z obowigzujgcymi na rynkach §wiatowych
zasadami. Optaty za przewo6z towarow, sprzedaz ryb i ustugi morskie naliczano wedlug stawek rynkowych.
Flota byla rentowna i przynosila panstwu wymierne zyski, w miare swego wzrostu zaczela odgrywa¢é
coraz wi¢ksza role, jako instrument zdobywania dewiz, szczegolnie dolara amerykanskiego.

Coraz lepsza kondycja naszych armatoréw: PLO, PZM i PZB, dazenie do umacnia swej pozycji na
swiatowym 1 lokalnym rynku zeglugowym to zasluga przede wszystkim §wietnych zeglugowcow: Jana
Wozniakiewicza i Jerzego Wojtysko. Dynamicznie rozwijala si¢ takze polsko-chinska inicjatywa — spotka
zeglugowa ,,Chipolbrok™. Sukcesy przedsiebiorstw zeglugowych staly si¢ sitag napedowa dla innych dziatow
gospodarki morskiej.

W 1958 roku stocznie polskie wyprodukowaly najwiecej statkow dla rybolowstwa dalekomorskiego
na Swiecie. Mozna mowié¢ o niemal calkowitej ich dominacji na rynku. W 1961 roku Stocznia Gdanska
byla piata stocznia na Swiecie pod wzgledem iloSci wybudowanych statkow dla poszczegolnych
armatorow. Do 1963 roku polskie stocznie zwodowaly lgcznie statki o nosnosci 2 min ton.

Doskonate konstrukcje statkow budowanych w diugich seriach dla polskich armatoréw przyciagnety
odbiorcow z Zachodu, ktorzy sukcesywnie zwigkszali swoje zamoOwienia. Taki stan rzeczy wymuszal w
stoczniach podjecie trudnych technicznie 1 bardzo kosztownych inwestycji. Nie na wszystko starczato
pienigdzy.



W 1961 roku zakonczono proces nowelizacji prawa morskiego, Sejm przyjat Kodeks Morski,
podstawowy akt polskiego prawa morskiego (obowigzujacego do dzisiaj) oraz ustawg o Izbach Morskich.
Obydwa te akty prawne zyskaty wysoka ocen¢ w §rodowisku zaréwno w kraju jak i w $wiecie.

Koniunktura na rynku zeglugowym, odnoszone sukcesy przez wszystkie dziaty gospodarki uczestniczace
w uprawianiu morza, spowodowaly powrot starych ukladéw partyjnych. Spragniona sukcesow partyjna
nomenklatura dostrzegta swe szanse. Coraz silniej ingerowano w decyzje bedace dotad w kompetencji
Ministra Zeglugi, wymuszano szkodliwe kompromisy. Zastraszanie tzw. przeciekami kontrolowanymi o
odwotaniu ze stanowiska czy likwidacji Urzedu, doprowadzitlo do pogorszenia si¢ nastrojow i spadku
efektywnosci zarzadzania resortem. W konsekwencji tej niezdrowej sytuacji w 1964 roku minister S. Darski
1 jego najblizsi wspdipracownicy podali si¢ do dymis;ji.

Po kilku miesiacach ,,zamieszania” w resorcie, w grudniu 1964 roku stanowisko Ministra Zeglugi objat
Janusz Burakiewicz, doskonaly handlowiec, dobrze zorientowany w meandrach biurokracji rzadowej i
partyjnej. J. Burakiewicz dzialajac wczesniej w Ministerstwie Handlu Zagranicznego miat styczno$¢ z
zegluga tylko w zakresie ksztattowania bilansu ptlatniczego 1 eksportu ustug przewozowych floty.
Przyjmujac stanowisko ministra wymoégt na premierze zgode na dobor swoich zastepcow, fachowcow z
przedsigbiorstw zeglugowych - Jana Szopy z PLO i Stefana Pertowicza z PZM.

J. Burakiewicz otoczyt si¢ kompetentnymi fachowcami. W pierwszych dziataniach zmieniono system
zarzadzania 1 koordynacji w portach morskich i w stoczniach remontowych powotujac Zjednoczenie Portow
Morskich 1 Zjednoczenie Stoczni Remontowych. Nowy system odcigzyl ministerstwo od tzw. recznego
sterowania, dajagc tym samym wigkszg autonomi¢ branzom, co pozwolilo lepiej koordynowaé realizacje
zadan 1 wptywac na ich efektywno$¢. Szkoly morskie w Gdyni 1 w Szczecinie uzyskaty status wyzszych
uczelni, wznowit dziatalnos$¢ Instytut Battycki (Morski) w Gdansku, wazne zaplecze naukowe resortu.

Dobrze uktadala si¢ wspotpraca kierownictwa resortu z sejmowg Komisja Gospodarki Morskiej i
Zeglugi. Przywrdcono utracone tempo rozwoju i stworzono warunki do dalszego dynamicznego rozwoju dla
zeglugi 1 calej gospodarki morskiej. Modernizowano system oznakowania nawigacyjnego na torach
wodnych 1 podejsciach do portow. Utrzymano szybki rozwoj stoczni produkcyjnych i ich zaplecza
kooperacyjnego. W Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni powstal suchy dok, niezbedny do
produkcji duzych kadlubow. Duza uwage poswigcono takze rozbudowie stoczni remontowych, gdyz poza
duza ofertg rynku takze nasza flota przewozowa i techniczna wymagata sprawnego zaplecza remontowego.

Pozytywny kierunek rozwoju polskiej gospodarki morskiej i jego dynamika korespondowaty z
koniunkturg na rynku zeglugowym.
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