CZY POLACY SA JESZCZE NARODEM MORSKIM? (Cz. 1)
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Problematyka ksztattowania swiadomosci morskiej Polakow zarowno w literaturze naukowej jak i
masowej publicystyce jak dotgd nie ma znaczqcych opracowan. Tak, wigc odpowiedz na pytanie zawarte w
tytule, w swiatle aktualnego stanu naszej aktywnosci morskiej, tylko pozornie wydaje si¢ oczywista.
Przesledzmy, wigc fakty naszej historii, ocenmy dokonania.

Od zarania dziejow panstwo polskie, cho¢ zorganizowane przez osiadty w glebi ladu stowianski szczep
Polan, przejawiato w swym dazeniu parcie ku ujsciom biegngcych z potudnia na péinoc dwoch rzek, Wisty
1 Odry. Rzeki te byly wowczas jedynymi drogami, umozliwiajacymi przemieszczanie si¢ 1 kontakty z
nielicznymi skupiskami ludnos$ci zamieszkujacej brzegi Baltyku. Uktad warunkoéw politycznych i
gospodarczych byt od samego poczatku naszej panstwowosci do§¢ korzystny dla ksztattowania pro-morskie;j
orientacji narodowej. Od poczatku istnienia naszego panstwa, przez kolejne wieki, toczono walki o
utrzymanie dostepu do morza, w wigkszosci z powodzeniem.

Nie mozna jednak powiedzie¢, ze konieczno$¢ Scistego 1 trwatego politycznego zespolenia obszarow
nadmorskich z macierzg byla nalezycie rozumiana i doceniana. Popetniono wiele bledéw politycznych,
wspomng¢ te wazniejsze - sprowadzenie Zakonu Krzyzakoéw, czy laicyzacja Prus i oddanie ich we wiadanie
brandenburskiej linii Hohenzollernow. W ich konsekwencji losy ziem nadbattyckich byly zmienne i r6zny
byl w poszczegolnych okresach stopien ich uzaleznienia od wtadcow polskich.

Morze, jako o$rodek ekspansji gospodarczej, nie utrwalito si¢ w psychice Polakow, jako co$
wyjatkowego, zrodzit si¢, co najwyzej stosunek poetycki do morza, ktéore szumiato nam swa wielkos$cig 1
tesknotg za czyms$ nieznanym.

POCZATKI NASZEJ DZIALALNOSCI MORSKIEJ. ZASLUBINY Z MORZEM

Idea odrodzonego panstwa polskiego z wolnym dostepem do morza pojawita si¢ w koncu XIX wieku.
Elity polityczne wyciagnety wnioski z historii, dostrzegly i wlasciwie ocenity znaczenie dostgpu Polski do
morza. Rozumiano to przede wszystkim, jako niezbedny warunek 1 szanse¢ szybkiego odbudowania
gospodarki i zniwelowania cywilizacyjnych zapdznien narodu po okresie zaborow.

Przewodnig rol¢ w uswiadamianiu spofeczenstwa odgrywata tu publicystyka Jana Ludwika
Poptawskiego, ktory pisal: ,, Polska bez Pomorza Gdanskiego i Prus Wschodnich bedzie skazana na
uzaleznienie od Niemiec. Polska powinna, wiec odzyskac przede wszystkim ziemie potnocne z dostgpem do
Battyku. Odzyskanie terenow wschodnich jest sprawg drugorzedng. Przynaleznos¢ ziem zaboru pruskiego
do majgcego si¢ odrodzi¢ panstwa polskiego wynika z najbardziej Zywotnych interesow narodu polskiego i
Polskiej Racji Stanu.” Wazna role w propagowaniu idei wiaczenia wybrzeza morskiego do Polski odegrat
takze Roman Dmowski. Pisal on: ,,Odzyskanie naszej ziemi nadbattyckiej, odzyskanie Pomorza i Gdanska
Stanie si¢ osig naszego planu odbudowy panstwa polskiego.”

Zainteresowanie Polakow sprawami polskiego morza rosto. Jeszcze przed wybuchem I wojny $wiatowej
nasilal si¢ ruch turystyczny Polakéw do Gdanska i na wybrzeze kaszubskie.

Zakonczenie dziatan wojennych i utworzenie w listopadzie 1918 roku rzadu niepodleglej Polski, w
odniesieniu do spraw morskich nie przesadzalo o niczym. Przebieg naszej granicy morskiej miala
rozstrzygna¢ dopiero Paryska (wersalska) Konferencja Pokojowa. I cho¢ do§wiadczen w uprawianiu morza
mieli$§my bardzo niewiele, startowaliSmy niemal ze stanu ,,zero”, zarowno pod wzgledem potencjatu
gospodarczego, technicznego, administracyjnego jak i przygotowania kadrowego, to wizja polskiego morza
budowana byta w najpickniejszych kolorach. Mozna powiedzie¢, ze ,,duch morski” w narodzie polskim
rozprzestrzeniat si¢ lawinowo.



Niekwestionowane zastugi trzeba przypisa¢ grupie Polakéw - oficeréw 1 marynarzy flot panstw
zaborczych, ktorzy stawili si¢ do dyspozycji polskich elit politycznych. Jako pierwsi przybyli oficerowie i
marynarze z floty austro-wegierskiej z komandorem Bogumilem Nowotnym, ekspertem od spraw zeglugi na
czele. B. Nowotny, jeszcze, jako oficer w stuzbie austro-wegierskiej podjat si¢ wspdlpracy z rzadem
powotanym przez Rad¢ Regencyjna. Przedstawit woéwczas obszerny memoriat nt. koncepcji rozwoju drog
wodnych 1 zeglugi morskiej w odradzajagcym si¢ panstwie polskim oraz propozycje utworzenia
,, Towarzystwa Zeglugi Polskiej”.

Na poczatku listopada, rozwoj sytuacji wymusil pospieszne dziatania i szukania sposobow ewakuacji
tysigcy zolierzy niemieckich i ich rodzin przebywajacych w Warszawie i1 okolicach. Rozpoczeto proces
przygotowania do eksploatacji portu w Modlinie oraz bazy w pobliskim Kazuniu. Po$piesznie uruchomiono
obstuge techniczng dostepnego taboru ptywajacego, kompletowanie i obsadzanie zaldég na statkach. 11
listopada osiaggni¢to gotowos$¢ do dziatania - obsadzono zatogami wszystkie sprawne jednostki zeglugi
srodladowej 1 zgodnie z umowa zawartag z niemieckg rada zolnierska rozpoczeto ewakuacje. Po jej
zakonczeniu tabor zeglugi srodladowej powrocit do Modlina.

Zegluga érodladowa na Wisle, wowczas jedyny sprawny system komunikacji w kraju, stala sie faktem.
Stad, z portow i1 przystani rzecznych przez kolejne dni prowadzono ewakuacj¢ szlakiem rzecznym zolnierzy
niemieckich i ludno$¢ cywilng pozostajacych na ziemi polskiej po kapitulacji. Rozpoczeto szeroka akcje
sciggania do Polski rozsianych po $wiecie kadr morskich. Przybywaja kolejne grupy oficeréw i marynarzy z
floty rosyjskiej z kontradmiratem Kazimierzem Porgbskim.

Staraniom komandora B. Nowotnego, przy wsparciu gen. Stanistawa Szeptyckiego, 6wczesnego szefa
Sztabu Generalnego oraz Jedrzeja Moraczewskiego - premiera rzadu odrodzonej Polski, nalezy zawdzigczaé
wydanie juz 28 listopada 1918 r. dekretu powotujacego Marynarke Wojenng. Dekret Naczelnika Panstwa
mial charakter symboliczny, nie bylto jeszcze okreslonej granicy morskiej, nie byto statkow i okrgtow. W
marcu 1919 roku rzad podjat decyzje o przeksztatceniu Sekcji MW w Departament dla Spraw Morskich
(wojskowych i cywilnych) powierzajac kierownictwo Sekcji awansowanemu do stopnia wiceadmirala - K.
Porgbskiemu. Kim byt admiral? W opinii wspotpracownikow - byl wszechstronnie uzdolnionym i
wyksztalconym oficerem morskim, wybitnym dowodca. Mowiono, ze byl czlowiekiem niezdolnym do
wahania, tytanem pracy. Jego jedynym celem, niemal zyciowg misja, bylo zbudowanie silnej Polski na
morzu. Temu dziataniu po$wiecit si¢ bez reszty.

18 stycznia 1919 r. rozpoczety sie negocjacje pokojowe zwycigskiej koalicji w Paryzu. Nie bez znaczenia
dla sprawy polskiej byto wygloszone 8 stycznia 1919 r. oredzie prezydenta USA Woodrowa Wilsona,
znane, jako deklaracja tzw. czternastu punktow. W pkt. 13 tego oredzia prezydent zaapelowat do
uczestnikow Konferencji: ,,nowo utworzone panstwo polskie [...] winno mie¢ zapewniony wolny i
bezpieczny dostep do morza, a jego niezawistosé polityczna i gospodarcza oraz calosé terytorium winna
by¢ zabezpieczona traktatem miedzynarodowym.”

Odniesienie si¢ do sprawy polskiej przez prezydenta USA to niewatpliwie wielki sukces Ignacego
Paderewskiego 1 Polonii amerykanskiej. Potrafiono zwroci¢ uwage prezydenta Stanow Zjednoczonych
Ameryki, dotad catkowicie biernego w sprawach Europy, na nasze sprawy. Roman Dmowski,
reprezentujgcy Polske na Konferencji Pokojowej w Wersalu, przedstawit Radzie Najwyzszej wspomniang
koncepcje polskich granic panstwowych. Odwotat si¢ do historycznych wigzi Pomorza z macierza, tradycji,
a takze interesow politycznych, gospodarczych, spotecznych i kulturalnych Polski 1 Polakow zamieszkatych
na terenach nadmorskich. Nie bez znaczenia dla sprawy polskiej byla w Paryzu obecno$¢ delegacji
Kaszubow z Tomaszem Rogalg i Antonim Abrahamem. Swa obecno$cig dali wyraz pragnien ludnos$ci
kaszubskiej do zycia w odradzajacym si¢ panstwie polskim. To wtedy wtasnie, ozylto hasto: ,,/Nie ma Kaszeb
bez Polonii a bez Kaszeb Polsci”.

Hasto to byto i jest obecne kazdego roku podczas obchodow $wigta ,,Dni Morza”.

Rada Najwyzsza Konferencji Pokojowej, dzialajac o ironio ,,w duchu zadosc¢uczynienia narodom za
popelnione przez Cesarstwo Niemieckie krzywdy”, podjeta decyzje jakze krzywdzaca 1 rozbiezng z
oczekiwaniami Polakow. Duzy wptyw na taki ostateczny ksztalt decyzji w sprawie naszej morskiej granicy
mieli politycy brytyjscy z premierem Lloydem Georgiem na czele.



Moca traktatu pokojowego podpisanego 28 czerwca 1919 roku w Wersalu otrzymaliSmy ,,wolny i
bezpieczny dostgp do morza”. De facto otrzymaliSmy nie zagospodarowang dotad i uboga cze$¢ wybrzeza
morskiego - od ujscia Piasnicy do Kamiennego Potoku (dzisiaj dzielnica Gdyni), dlugosci raptem 76 km, a z
wewnetrznym brzegiem potwyspu helskiego - 140 km. Z punktu widzenia znaczenia dla gospodarki
morskiej 1 obronno$ci przyznany nam odcinek wybrzeza stanowil w tym czasie mata warto$¢.
Wyodrebnienie Gdanska, jako wolnego miasta wywotato u Polakoéw poczucie krzywdy. Zderzenie
politycznych marzen o szerokim dostgpie Polski do morza z brutalng rzeczywistoscig politycznych gier
salonowych bylo dla Polakow mocnym ciosem. Porozumienie w sprawie przekazania Polsce Ziemi
Pomorskiej podpisano w Berlinie 25 listopada 1919 roku. Morska granica panstwa polskiego byla jedyna,
ktora wytyczono 1 przyjeto w sposéb pokojowy.

Przejmowanie przyznanej Polsce czesci wybrzeza rozpoczeto niezwlocznie. Zadanie to realizowaty
oddziaty Frontu Pomorskiego dowodzonego przez gen. Jozefa Hallera. Sukcesywnie przejmowano kontrolg
nad terenami przyznanej Polsce czesci Pomorza, ustanawiano polska administracje i bezpieczenstwo. W
sktadzie oddzialow Frontu znajdowat si¢ takze Batalion Morski przebazowany z Modlina.

10 lutego 1920 r. w godzinach porannych marynarze Batalionu Morskiego zaj¢li Puck. Dotarcie polskich
zolierzy 1 marynarzy do Baltyku stalo si¢ wydarzeniem, na ktére czekano od dawna. W godzinach
popotudniowych zorganizowano uroczysto$¢ symbolicznego objecia morza w polskie wiladanie. Aktu
zaslubin dokonatl gen. J6zef Haller w obecnos$ci przybylych przedstawicieli wiadz panstwowych, oddziatow
wojska, postow Sejmu Ustawodawczego i licznie przybylej ludnosci. W przemowieniach wygloszonych
podczas puckich uroczystosci dominowata rado$¢ z powrotu Polski nad Battyk, wysoko oceniano postawe i
dokonania polskich zotierzy i marynarzy.

W pamigci narodu polskiego kwestia odzyskania przez Polske dostepu do morza funkcjonuje nie z
data podpisania Traktatu Pokojowego 28 czerwca 1919 r., ale z datg 10 lutego 1920 r. - dniem
zaSlubin Polski z morzem, aktu dokonanego przez gen. Jozefa Hallera w Pucku.

10 lutego 1920 roku w dniu zaslubin Polski z Baltykiem, odbylo si¢ pierwsze niezwykle uroczyste
posiedzenie Sejmu RP, poswigcone w catosci sprawom morskim. Szczegdlnie istotnym, zupelnie nowym
obszarem podj¢tej dzialalnosci panstwa, prowadzonym z wielkim rozmachem, byla szeroko rozumiana
morska edukacja spoteczenstwa. Tego nigdy wczesniej nie bylo. Glowny jej cigezar spoczywal na
utworzonym w 1918 roku Stowarzyszeniu Bandera Polska, znanym od 1919 roku, jako Liga Morska 1
Rzeczna. Ruch ten intensywnie rozwijat si¢ w catym kraju, szeroko propagowal sprawy morskie, pobudzat
wrazliwo$¢ zawodowa do pracy nad morzem, organizowat szkolenie zeglarskie dla mlodziezy, wydawat
pisma, skupial i reprezentowatl osoby zaangazowane w rozwoj spraw morskich. Dorobku Ligi w zakresie
morskiej edukacji Polakéw nie sposob przecenic.

Jaki byl poczatek naszego, polskiego marszu na morze? Juz wczesng wiosng 1920 r., kiedy to
wiceadmirat K. Porgbski i towarzyszacy mu gtowny projektant budowy portu w Gdyni inz. Tadeusz Wenda
stali na Kepie Oksywskiej omawiajac szczegdty lokalizacji projektowanego portu, mogli zobaczy¢ przed
soba tylko rachityczne, poskrecane morskimi wiatrami sosny, mata rzeczk¢ z zabagnionymi brzegami,
szerokie plaze z wyciggnietymi na brzeg fodziami rybackimi i mate osady rybackie.

Podjete decyzje sprawity, ze rok 1920 rozpoczal dzialania na drodze tworzenia fundamentéw polskiej
gospodarki morskiej. W lipcu minister Spraw Wojskowych Jozef Le$niewski zatwierdzil projekt
budowy portu w Gdyni i Rada Ministrow wyasygnowala kwote 40 min 6wczesnych marek na
przygotowanie i rozruch tej inwestycji. Rozpoczal pracg¢ organ panstwowej administracji morskiej — Urzad
Morski z siedzibg w Wejherowie. Wczesniej, w czerwcu, w Tczewie powotano do dziatalno$ci
szkoleniowej Szkote Morska, kuzni¢ kadr morskich, dla ktérej zakupiono zaglowiec szkolny ,,Lwow”.

To wszystko zaczglto sie¢ dziaé w panstwie, ktore zaledwie dwa lata wcze$niej odzyskato swa
niepodlegtos¢ po jakze dlugich 123 latach niewoli. W panstwie nieposiadajacym jeszcze ustalonych granic,
gdzie toczyly sie krwawe walki, gdzie wybuchaty powstania, prowadzone byly plebiscyty majace
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zdecydowac o przynaleznos$ci catych regionéw do odradzajacej si¢ polskiej panstwowosci. W panstwie,
ktore na dtugo pozbawiono dostepu do morza, gdzie nie rozbudzano wsrdd ludnosci potrzeby uprawiania
morza, a wigc nie majacego wlasnych doswiadczen w zegludze 1 handlu morskim, dzialalno$ci portowej,
administracji 1 szkolnictwie morskim, w panstwie gdzie rozpoczynala si¢ dramatyczna wojna polsko-
bolszewicka, ktora mogta przesadzi¢ nie tylko o losach Polski.

Kiedy pojawila si¢ szansa, nie zmarnowano ani jednej chwili, nie zaniechano zadnych dziatan, ktore
spowolnityby nasz marsz na morze. Uczyniono wszystko by ten marsz byl dynamiczny, na miar¢ realnych
mozliwosci polaczonych sil narodu. Réwnolegle z pracami nad programem Polskiej Polityki Morskiej 1
budowa portu w Gdyni, decyzjami dwczesnego ministra przemystu i handlu Czestawa Klanerta rozpoczeto
rozbudowywaé niezbedna infrastrukture towarzyszaca, w tym linie komunikacji kolejowej ze Slaskiem.
Opracowano i wdrozono liczne programy, w tym: polityke taryf, ulg celnych, polityke pomocy rzadowej dla
polskich inwestorow.

Wydarzeniem doniostym dla spraw morskich byto przyjecie funkcji ministra przemystu i handlu przez
Eugeniusza Kwiatkowskiego. Nic nie ujmujagc dokonaniom poprzednikéw, ale to z osobg E.
Kwiatkowskiego, okresem jego dziatalnosci politycznej i przede wszystkim gospodarczej, wigze si¢
najwigksza dynamika rozwoju naszej catej gospodarki, w tym gospodarki morskiej w szczegolnos$ci.

W ciagu kilkunastu lat, w atmosferze nieustajacych prowokacji, wrgcz jawnej wrogosci ze strony
zniemczatego Gdanska 1 hitlerowskich Niemiec, Polacy realizujgc w praktyce swoja Polityke Morska
zbudowali na Baltyku z niczego, swoja ,.bram¢ na $wiat”- najnowoczesniejszy na Battyku port morski,
nowoczesng flote statkow towarowo-pasazerskich i flotylle trawlerow, ktora wyplyneta na towiska
dalekomorskie. Stworzono trwate fundamenty nowoczesnego przemystu okrgtowego, skuteczng
administracj¢ morska i system ksztatcenia kadr dla potrzeb catej gospodarki morskiej. Utworzono w
trudnych warunkach finansowych, budowang od podstaw, Marynarke Wojenng RP.

Przez Gdyni¢ przechodzito 80% naszego eksportu i 65% importu, stwarzano dogodne warunki i
rozwijano tranzyt towaréw z pdéinocy na potudnie. Flota handlowa przewozita 17% naszych towarow
(eksport 1 import). Gospodarka morska stawata si¢ osig rozpedzajaca rozwdj panstwa polskiego. Tworzenie
nowej jako$ci w naszej gospodarce przerwala agresja niemiecka we wrzesniu 1939 r.
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